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壹、 計畫緣起 

臺中市轄區原分屬臺灣省轄內之臺中市及臺中縣，於 2010年 12

月 25日合併升格為直轄市，成為臺灣中部唯一的直轄市。其為臺灣中

部的發展核心，並與與鄰近的彰化縣部分地區構成的台中彰化都會區。

臺中市與週邊的衛星城市構成臺中都會區，市區的交通流量十分龐大，

由於市區內道路的拓寬速度遠不及汽車數量的增加速度，每逢假日或上

下班尖峰時間，市區內各主要道路常有塞車情形出現，其中臺灣大道二

至四段（原台中港路）為交通堵塞問題最嚴重者，無論是上下班尖峰時

刻、週末或晚間，交通問題均十分嚴重。 

臺中市西屯區之東西向交通目前以臺灣大道(原台中港路)為最重

要之交通幹線，惟臺灣大道之交通容量已趨於飽和，臺中市西屯區近年

來增加中部科學工業園區計畫與臺中工業區計畫，人口與經濟活動蓬勃

發展，未來之交通量將大幅增加。對於目前已經產生交通壅塞現象之臺

灣大道、朝馬路、五權西路等，其道路交通負荷可謂雪上加霜。故需建

設新的東西向交通路線。 

區域產業發展帶來的就業機會、國民所得的提昇、及都市人口的成

長為民眾所樂見，但因交通壅塞所產生的延滯時間浪費，則為民眾所詬

病。本市政路延伸工程計劃路廊功能主要做為臺中國際機場、中部科學

園區往市區的直捷道路；臺灣大道及朝馬路之替代道路；台中工業區聯

外道路；與臺灣大道銜接，往北可延伸至中科特定區。 
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貳、 地理位置 

臺中市位居臺灣的中心位置，同時也是苗栗以南、雲林以北，六百

萬人口的經濟重心。東隔中央山脈與宜蘭縣、花蓮縣相鄰，西臨台灣海

峽。面積約 2,215平方公里，人口達 269萬以上，是臺灣人口第三多的

都市行政區。 
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參、 計畫道路位置 

市政路延伸工程由西屯七期重劃區的既有市政路向西延伸，經由環

中路三段(臺 74號線)跨越筏子溪、穿越中山高速公路及台灣高速鐵路、

向西經安和路、水尾巷、西至工業區一路，總長約 1,973公尺，計畫路

寬 60公尺。 
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肆、 計畫環境現況 

「市政路延伸方案」係源自台中市都市計畫第三次通盤檢討第 150 

號變更案為西屯區市政路延伸路段案，主要為能串聯第七期重劃區的市

政服務機能與台中工業區的產業發展動能，將文心路與環中路間之 60 

公尺市政路往西沿東安大坑溪排水道延伸通至台中工業區，再往北沿東

海大學東側通至台中港路，未來可利用 30M-36 號道路(福林路)往北連

絡中科園區。其計畫路線自現有市政路與環中路交叉路口起，向西行經

筏子溪、高速公路及高速鐵路、安和路(市道 125號)後，沿東安大坑溪

至台中工業區轉向北沿東海大學校區東側區界接中港路。 

                       現行都市計畫圖 
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                    計畫起點 

                   計畫終點 
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伍、 計畫工程內容 

本計畫道路開闢長度約 1,973公尺，計畫寬度為 60公尺，原提報

工程總經費為 42億 6,100萬元(工程費 27億 2,700萬元、用地費 15億

3,400萬元)，其中用地費經本府建設局 104年 6月 26日召開用地取得

第一次公聽會後重新估算為 49億元。 

本計畫道路規劃設計監造及工程發包係本府委由內政部營建署代

辦，該署依都市計畫道路寬度 60公尺之原規劃方案如下。 
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陸、 計畫困境與對策 

一、 計畫困境 

為積極推動計畫，本府辦理用地取得作業，前經本府建設局於 104

年 6月 26日假本市西屯區公所召開第一次公聽會，會中民眾及民意代

表對於用地取得總經費 15億 3,400萬元表示，換算每坪單價與今年度

周遭區域買賣價格比較偏低，經於公聽會後依據地政事務所所送本工程

用地分割清冊所列私人土地地號及面積，經比對內政部「不動產交易實

價查詢服務網」近一年周遭交易價格重新估算用地取得經費增加為約

48億元，另地上物拆遷補償費約 1億元，用地取得總經費約 49 億元，

而依據生活圈計畫補助執行要點規定，用地費中央補助上限為 3億

6,500萬元，其餘 45億 3,500萬元由本府負擔，造成總經費暴增，本府

財政沉重難以負擔，計畫難以推動。 
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二、 計畫對策 

為因應用地徵收及地上物拆遷補償費用增加，開闢工程計畫延宕，

本府多次召開市政路工程推動研商會議，並於 105年 4月 15日邀集內

政部營建署及府內相關單位召開工程推動協調會議，尋求對策。 

依臺中市政府 105年 4月 15日召開「臺中市西屯區市政路(環中路

至工業區一路)開闢工程」工程推動簡報會議結論四：「因原都市計畫

道路寬度為 60公尺，用地補償費高達 49億元，考量市府未來 2年財

政支出處於高點，為避免財政壓力，有關都市計畫道路寬度 60公尺，

在不影響原有交通運轉需求及功能，由建設局提出專案變更，辦理都

市計畫變更為路寬 42公尺方案；並俟業務單位完成都市計畫道路寬

度變更作業後再行辦理用地徵收事宜，後續基本設計作業，請營建署

採用縮減路寬方案進行。」。 

依內政部營建署縮減路寬方案，本工程調整後所需總經費為 58億

300萬元(工程費 22億 3,000萬元、用地及地上物補償費 35億 7,300萬

元)，計畫道路寬度調整為 42~60公尺之縮減路寬方案如下。 

本府建設局依上開會議結論刻正辦理「西屯區市政路延伸工程檢討

及都市計畫個案變更委託技術服務案」發包作業(已於 106年 4月 21日

決標)，後續俟都市計畫變更作業及用地取得完成後，再由營建署採用

縮減路寬方案辦理工程設計施工。 
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柒、 計畫經費籌措 

本案原提報中央審議工程總經費為 42億 6,100萬元(工程費 27億

2,700萬元、用地費 15億 3,400萬元)，經內政部 103年 9月 2日台內

營字第 1030809408號函核定納入 104-107年生活圈道路交通系統建設

計畫(市區道路)補助辦理。並於 104年度生活圈道路交通系統建設計畫

核定經費16億1,500萬元(用地費15億3,400萬元及工程費8,100萬元)，

其中用地費 15億 3,400萬元，由中央補助 3億 6,500萬元及本府負擔

11億 6,900萬元，工程費 8,100萬元，由中央補助 5,913萬元及本府負

擔 2,187萬元。惟本案用地經費暴增至約 49億元，而依據生活圈計畫

補助執行要點規定，用地費中央補助上限僅為 3億 6,500萬元，其餘 45

億 3,500萬元由本府負擔，因經費龐大恐市府財力無力負擔，故需研議

縮減路寬處理方案以為因應。 

本工程經調整後檢討採縮減路寬方案後所需總經費為 58億 300萬

元(工程費 22億 3,000萬元、用地費 35億 7,300萬元)，本府建設局將

賡續辦理都市計畫個案變更作業，並爭取籌措工程經費，以期市政路儘

速自環中路打通至工業ㄧ路，改善交通路網。  
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捌、 計畫預期效益 

開闢完成後可分流台中工業區行車流量，直接疏導進入中彰快速道

路或八期、七期重劃區內，進而紓解臺灣大道交通流量及提升交通品

質。 

通車後可立即服務台中工業區往市區車流，長期仍應續往北延伸至

中科，串連中部科學園區、中部國際機場及台中都會公園，形成大肚山

科技走廊主要聯外道路之一。 

本工程建設所產生之效益主要反映於行車距離與行車時間之節省，

新增道路可提高竹圍運輸走廊路網之容量，對交通狀況有紓解作用，可

提高道路交通之行駛速率，節省旅行時間及行車成本。 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 


