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壹、前言 

臺中市地理位置優越，位居臺灣南北交通樞紐，區位條件良好，兼

具海空港及高快速公路、臺鐵與高鐵等重要交通節點，具備發展為中臺

灣交通運輸核心及國際門戶之潛力。隨著本市人口持續成長、產業聚落

快速發展及重大建設陸續推動，市民通勤、跨區旅運及觀光運輸需求日

益增加，建構完善、便捷且永續之公共運輸系統已成為城市發展的重要

課題。 

本府依據交通部110年核備之「臺中地區大眾捷運系統整體路網評估

計畫」，循序推動各項捷運建設，首條捷運烏日文心北屯線（綠線）於

110年4月通車營運，期間本府同步積極推動捷運路網建設。其中，捷運

藍線於基本設計審議通過後，隨即辦理工程發包、都市計畫變更及用地

取得等作業，並導入獨立查證與確證（ Independent Verification and 

Validation, IV&V）機制，確保系統設計、施工及測試驗證均符合國際標

準，並已於去（114）年6月26日開工，象徵本市捷運建設邁入新的里程

碑。 

臺中捷運藍線全線長約24.78公里，共設置20座車站（計畫範圍詳見

圖1），其中地下段（含出土段）約14.48公里，高架段約10.30公里。路

線由西向東，自臺中港側臨港路四段起，以高架形式沿臺灣大道向東延

伸，並於臺灣大道六段與西屯路口以北處設置五級機廠一座（龍井機

廠），作為列車維修調度及清潔整備之主要基地。路線通過機廠後逐漸

下地轉為地下形式，續沿臺灣大道向東延伸，並於文心路口銜接臺中捷

運綠線市政府站，形成重要之路網轉乘節點。路線進入舊臺中市區後轉

入建國路，於臺鐵臺中站周邊設置B19站，提供臺鐵轉乘服務；其後穿越

臺鐵鐵路，並於新建國市場附近設置端點站B20站，詳圖1。 
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圖 1 臺中捷運藍線建設計畫工程範圍圖 

 

依據本計畫綜合規劃報告，本工程自規劃、設計、施工至完工通車

之總期程約13年。捷運藍線自民國108年啟動綜合規劃作業，於113年獲

行政院核定，辦理都市計畫變更程序及土地取得作業，期間，同步辦理

基本設計、細部設計及工程招標等相關作業，預計於116年進行土建工程

施工，並於123年完成土建工程及機電系統安裝與測試作業，續於123年

下半年辦理初勘及履勘後正式通車營運。 

另本計畫建設成本係以民國111年物價水準為基準進行編估，總經費

約為新臺幣1,615億1,402萬元（161,514.02百萬元），作為本計畫後續

推動與執行之依據。 
  



3 

貳、臺中藍線土建主線動工 

臺中捷運藍線BC11標已於本(115)年7月14日完成決標，由義力營造

股份有限公司得標，決標金額為119億5,758萬元，預計8月開工，並訂定

相關移交界面標(包含軌道及機電系統)廠商進場施工里程碑，其施工範

圍B01至B03等3座高架車站及高架橋梁(含土建、設施機電工程)，目前正

積 極 辦 理 契 約 簽 訂 及 施 工 前 準 備 作 業 

；BC12標截至115年7月20日，刻正辦理第2次招標，並於115年7月23日辦

理開標作業，後續將依開標結果及採購程序辦理相關作業，其施工範圍

高 架 橋 梁 自 B03 站 起 銜 接 地 下 段 並 設 置 B04 至 B08 等 5 座 

高 架 車 站 ( 含 土 建 、 設 施 機 電 工 程 ) ， 

BT11軌道工程標已於115年6月辦理公開閱覽，預計於9月底前上網 

招標，BC21標已於115年7月辦理公開閱覽，預計於9月底前上網 

招標，其餘因地下段設計更為複雜，迄115年2月已完成期中設計成果，

預計115年底完成期末報告後，陸續辦理地下段工程發包作業。 

本局將優先辦理第一區段，配合龍井機廠統包標，使上述工程完工，

可優先啟動高架段營運，並將秉持依法行政及兼顧工程品質、安全的原

則，加速完成後續作業，積極推動捷運藍線建設，提供市民更完善的大

眾運輸服務。 

參、臺灣大道交通疏導與配套計畫 

臺中捷運藍線施工期間，將依工程特性及臺灣大道沿線道路條件，

採「分期、分區、分段」方式辦理施工。交通維持計畫以維持雙向基本

通行、降低交通衝擊及兼顧工程施工效率為原則，依路寬條件逐步縮減

施工區域車道，避免大範圍同時封閉影響整體交通運作，並配合替代道

路規劃、交通動線調整、號誌時制調整、公車站位遷移及交通疏導等措

施，維持道路服務功能。 

本案依路線結構型式及施工工法不同，分為海線高架段及市區地下

段辦理交通維持，相關措施如下： 

（一）海線高架段交通維持措施 

捷運藍線海線高架段主要沿臺灣大道中央分隔帶布設，高架結構施
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工期間，將依道路現況條件調整施工範圍及車道配置，透過調整快慢分

隔道、縮減部分道路空間及分階段施作等方式，降低施工區域對既有道

路容量之影響。 

施工期間將維持臺灣大道雙向基本通行需求，並依施工階段逐步調

整車道配置，避免同時大範圍占用道路空間造成交通衝擊；另配合中清

路、向上路等替代道路規劃，引導部分車流分流，以降低主要施工路段

交通負荷。詳圖2。 
 

交維階段 道路交維構想 

現況 

 

施工 

期間 

 

圖 2 高架段施工期間道路交通維持道路斷面配置示意圖 
 

（二）市區地下段交通維持措施 

捷運藍線市區地下段主要採地下結構型式，其中出土段、地下車站

及橫渡線設施等需採明挖覆蓋工法(圖3)施工之區域，將依施工需求採半

半施工或多階段施工方式，維持雙向基本通行需求，減少對臺灣大道交

通之影響，如圖4所示。 

其餘地下路線穿越段採潛盾工法施工，施工範圍主要位於地下，對
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既有道路容量影響相對較小。針對地下車站及明挖覆蓋工區，將依工區

配置及施工階段辦理車道調整，並搭配替代道路、交通導引及號誌調整

等措施，降低施工期間對周邊交通之影響。 
 

階段一：施築擋土壁、中間柱及鋪設覆工板 階段二：施築擋土壁、中間柱及鋪設覆工板 

  
階段三-1：分層開挖及架設支撐 階段三-2：施築底版 

  
階段三-3：施築內部結構及頂版 階段四：回填與復舊 

  
階段五：回填與復舊 回填復舊完成 

  
圖 3 地下車站明挖覆蓋工法施工步驟示意圖 
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交維階段 道路交維構想 

現況 

 

階段一 

 

階段二 

 

階段三 

 
圖 4 地下車站施工期間道路交通維持道路斷面配置示意圖 

另針對沙鹿陸橋拆除等重要施工節點，將採分階段施工方式辦理，

施工期間維持陸橋引道通行，並設置臨時平交道銜接鐵路兩側交通，同

時配合區域替代道路及交通疏導措施，降低施工對地方交通之影響，詳

圖5。 
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交維階段 道路交維構想 

現況 

 

階段一 

 

階段二 
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交維階段 道路交維構想 

階段三 

 

 

圖 5 沙鹿陸橋期間道路交通維持道路斷面配置示意圖 

本計畫已針對各施工路段辦理交通影響評估及車流模擬分析，結果

顯示施工期間臺灣大道仍可維持基本通行能力，周邊替代道路現況服務

水準亦具一定容受能力，可配合交通疏導措施承接部分移轉車流，以降

低施工對主要交通廊道之影響。後續將依施工進度及實際交通狀況適時

調整相關配套措施，兼顧捷運建設推動與市民通行需求，將施工期間對

臺灣大道交通之影響降至最低，確保捷運藍線工程順利推動，維持市民

安全、便利之交通環境。 

有關捷運藍線各施工路段交通維持計畫將依規定提送道路主管機關

審查，本府交通局將配合捷工局土建工程招標時程，並依據「臺中市使

用道路辦理活動及施工審查要點」辦理交維計畫審查。 
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肆、地下段車站預算缺口及滾動檢討機制 

一、計畫執行情形 

捷運藍線建設計畫係為多年期建設計畫，採分年編列預算執行，該

計畫綜合規劃報告於113年1月29日經行政院核定，即依行政院意見修正，

於113年5月提送基本設計成果，並於113年10月29日取得行政院公共工程

委員會審議通過，如數核列工程建造經費。 

經通過中央審議，本府立刻啟動設計相關勞務發包作業，加速捷運

藍線建設設計期程，於113年12月完成「臺中捷運藍線整體系統獨立查證

與確證委託技術服務案」、「臺中捷運藍線建設計畫委託專案管理技術

服務案」發包作業，並由專案管理廠商規劃並辦理後續招標文件，續於

114年4月完成「臺中捷運藍線BM01標機電系統暨機廠與主變電站統包工

程」，114年5月完成「臺中捷運藍線建設計畫BD01標(B1~B8高架車站)細

部設計及監造委託技術服務」、「臺中捷運藍線建設計畫BD02標(B9~B14

地下車站)細部設計及監造委託技術服務」、「臺中捷運藍線建設計畫

BD03標(B15~B20地下車站)細部設計及監造委託技術服務」等案勞務採購

作業。 

截至115年7月，BD01標(B1~B8高架車站)已進入期末報告程序並完成

「臺中捷運藍線建設計畫BC11標土建及設施機電工程」、「臺中捷運藍

線建設計畫BC12標土建及設施機電工程」及「臺中捷運藍線建設計畫

BT11標軌道工程」土建工程標招標文件，其中BC11(B1~B3高架車站)土建

工程標業於115年6月30日開標，於115年7月14日完成工程決標程序，預

定於115年8月底前開工；BC12標(B4~B8高架車站)土建工程標並於115年7

月23日開標；BT11軌道工程標已於115年6月辦理公開閱覽，預計於9月底

前上網招標。 

另「臺中捷運藍線建設計畫BD02標細部設計及監造委託技術服務」

及「臺中捷運藍線建設計畫BD03標細部設計及監造委託技術服務」等2細

部設計案，因地下段設計更為複雜，迄115年2月已完成期中設計成果，

預計115年底完成期末報告後，陸續辦理地下段工程發包作業，相關發包

案件如圖6。 
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圖 6 捷運藍線標案發包情形 

 

二、經費執行情形 

為趕辦臺中捷運藍線建設，並積極爭取中央撥付足額補助經費，迄

114年底，捷運藍線建設計畫累計編列預算52.62億元，114年分年預算執

行率達100%並獲交通部肯定。 

另有關115年預算執行，依行政院計畫管理資訊系統資料，臺中捷運

藍線截至115年6月總累計分配預算67億6,818萬8,000元，總分配預算執

行率仍為100%。足證各工作項目均在計畫內如期如實執行。 

                                                    
資料來源:行政院計畫管理資訊系統 

第1階段(預計115年完成招標) 第2階段(116年起陸續招標) 
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三、預算缺口及滾動式檢討機制 

近年受國際政經情勢變動、全球供應鏈重組及國內重大建設持續推

動等因素影響，營建市場面臨缺工、缺料及工程成本上升等情形。另高

科技廠房具工期較短及預算較高之特性，相關工程持續推動使市場需求

增加，公共工程之招標作業及預算編列亦受到一定程度影響。 

為瞭解近年重大捷運建設於相似市場環境下之推動情形，爰參考與

本計畫物價基期及推動時程相近之捷運建設案例，包括臺北捷運環狀線

東環段、高雄捷運黃線及高雄捷運小港林園線等計畫，作為檢視近期軌

道建設經費調整情形之參考。 

上述案例中，臺北捷運環狀線東環段已提報修正計畫，總經費增加

幅度達83.82%；高雄捷運黃線及小港林園線之修正計畫亦已獲行政院核

定，其總經費增加幅度分別為64.21%及56.97%，如表1所示。其中，高雄

捷運黃線路線長度約22.91公里、設置23座車站及1座機廠，與本計畫規

模相近，施工期間亦大致重疊，且皆行經高密度都會核心區域，工程界

面及施工條件均較為複雜；臺北捷運環狀線東環段及高雄捷運小港林園

線雖規模略有差異，惟皆於相近物價基期下辦理規劃與設計作業，其經

費調整情形仍具參考價值。 
 

表 1 與本計畫同期捷運建設計畫之基本資料及經費調整情形表 
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由上述案例可知，與本計畫同期之重大捷運建設於設計規劃至施工

期間，普遍需配合市場條件變化檢討工程經費，顯示工程經費調整逐漸

成為近年捷運建設推動過程中所面臨之重要課題。 

捷運藍線建設計畫核定總經費為1,615.1402億元，扣除用地取得及

拆遷補償費135.406億元，可用於勞務及工程發包經費為1,479.7342億元，

截至115年7月，經統計目前已完成發包及上網案件，共計9件，已發包總

經費為1,032億1,970萬9,693元，尚餘金額為447億5,371萬307元，詳如

下表。 

表 2 捷運藍線建設計畫發包經費彙整表 

 

本局刻正依據細部設計成果精確化之工程量，並覈實反映營建物價

變動及市場缺工缺料等不可抗力因素，滾動檢討整體計畫經費，並依發

包決標實情進行財務修正計畫前置作業，預計於年底前依規向中央提報

爭取經費，以利計畫推動。 

 

 

 


