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壹、 警察局報告 

一、 前言 

「交通安全」是城市進步的重要指標，本局對於交通事故防制也

不遺餘力，持續研擬各項改善策略，而交通執法為整個交通改善工作

中不可或缺的一環。近年來持續透過推動科技執法，結合大數據分析

運用，以達到防制事故發生及交通順暢的核心目標。 

運用科技設備輔助員警交通執法為近年來全國各警察機關重要

政策，本局自 108 年建置「沙鹿區向上路 6 段及台 61 線西濱區間測

速系統」開始，逐步導入各項科技執法設備，並針對本市「百大易肇

事路口」及「各分局高肇事風險熱點」建置科技執法設備，透過全天

候不間斷偵測違規，逐步導正民眾用路觀念，以維護各用路族群之通

行安全及交通秩序。 

建置科技執法設備並非以取締為目的，而是在於防制事故發生及

交通順暢。本局在各建置地點前均設有警告標誌牌，提醒用路人確實

遵守交通規則；另對於違規偵測件數較高的路口（段），持續偕同道

路主管機關透過交通工程改善及優化等方式，並加強教育宣導，以有

效改善用路人違規行為，提升交通安全。 

目前本市已建置 3處區間測速、2處違規停車偵測（台鐵豐原站

及高鐵臺中站）、3處禁行車道（跨越雙黃線）科技執法以及 68處路

口科技執法，共計 76 處交通科技執法設備。透過科技設備輔助交通

執法，結合交通工程改善等措施，期能有效達到事故防制的效果，保

障市民的生命財產安全。 
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二、 科技執法建置現況（總共有 76處） 

(一) 區間測速執法 3處 

沙鹿區向上路6段及台61線西濱快速道路148至 158公里（南、

北雙向），針對超速及未依規定行駛車道進行偵測取締。 

(二) 違規停車科技執法 2處 

臺鐵豐原火車站及高鐵臺中站，針對違規停車(臨停)及違規上

下客進行偵測取締。 

(三) 禁行車道（跨越雙黃線）科技執法 3處 

台 74 線快速道路大里段 30.3 至 33.1 公里（東、西雙向），針

對大型車行駛內側車道及跨越槽化線進行偵測取締；和平區台

8線 17.1 公里，針對跨越雙黃線(逆向)進行偵測取締。 

(四) 路口多功能科技執法 68處 

本市易肇事路口，針對闖紅燈、轉彎(迴車)或變換車道不依標

誌標線號誌指示行駛、直行車占用轉彎車道及不暫停讓行人等

動態違規進行偵測取締。 
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三、 科技執法執行成效 

(一) 區間測速執法 

1、 本市沙鹿區向上路 6段及台 61 線西濱快速道路等 2路段，為

大型車行駛重要路段，常因速度控制不當而導致嚴重的交通

事故。近年導入區間測速期間事故發生情形，每年均呈現下

降趨勢。其中台 61 線 114 年交通事故發生 25 件，較 113 年

同期 35 件，減少 10 件(-28.6%)。 

2、 沙鹿區向上路區間設備於 114 年 4 月遭交通事故波及毀損，

相關設備目前已完成修復，後續預計於 8 月份完成設備檢定

工作，據以重啟執法。 

沙鹿區向上路區間測速 台 61 線區間測速 

  

(二) 違規停車科技執法 

1、 本市臺鐵豐原火車站及高鐵臺中站常發生車輛為接送乘客而

長時間占用車道情況，甚至併排停車，造成行車動線混亂。

為提升接送動線順暢，爰建置違規停車科技執法設備，利用

AI科技偵測，取締違規行為，以期提升接送區周轉率，將「車

等人」導正為「人等車」的觀念。 

2、 豐原火車站 114 年取締違規 3,070 件，較 113 年 3,164 件減

少 94 件(-3.0%)；高鐵臺中站 114 年取締違規 7,366 件，較

113 年 8,489 件減少 1,123 件(-13.2%)。2處站體的違規件數
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逐步下降，對於違規駕駛人具有一定嚇阻效果，有效改善運

輸場站停車秩序。 

       台鐵豐原站      高鐵臺中站 

  

 

(三) 禁行車道科技執法 

1、 台 74線大里路段銜接國 3霧峰交流道，鄰近工業區，上下班

尖峰時間常有壅塞情形。常見大型車輛占用內側車道或有跨

越槽化線行駛等違規情形，嚴重影響交通秩序且造成交通危

害，因此建置科技執法設備，加強取締改善。 

2、 經統計該路段 114 年交通事故發生 32 件，較 113 年 48 件減

少 16 件(-33.3%)；114 年違規取締件數 999 件，較 113 年

2,008 件，減少 1,009 件(-50%)。整體違規件數及事故件數

均有顯著下降。 

台 74 線大里段 

  

 

(四) 路口多功能科技執法 
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1、 路口科技執法之設置地點是根據交通事故統計數據，從本市

「百大易肇事路口」和「各分局前 10名易肇事路口」評估規

劃設置，藉由取締交通違規行為，進而導正駕駛觀念，以保

障市民安全。 

2、 本局從 111 年開始，為期 3 年規劃建置路口多功能科技執法

設備，114 年底已於本市 68 處易肇事路口建置科技執法並全

面啟用，針對「闖紅燈」、「跨越雙白線」、「未依標誌標線號

誌指示行駛」、「直行車占用轉彎專用車道」等違規行為自動

偵測取締，其中 27處路口增設針對「車不停讓行人」違規，

進行取締。 

3、 統計 68 處科技執法路口 114 年交通事故發生 1,972 件，較

113 年 2,568 件減少 596 件(-23.2%)，事故已有顯著下降。 

路口科技執法 
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四、 科技執法策進作為 

(一) 執行成效反饋工程改善 

在科技執法啟用後，定期分析肇事及違規件數增減情形，針對

肇事情形未顯著改善或違規件數居高不下地點，邀集道路主管

機關研議道路工程改善及優化方法(如車道配置調整、道路標誌

標線補繪或增設等)，藉此改善用路人違規行為，提升路口交通

安全，相關實例如下： 

1、 北區三民路、崇德路、五權路與錦南街口科技執法 

(1) 本路口為不對稱之五岔路口，考量行車動線紊亂易造成事故發

生，分析崇德路與三民路（往中友百貨方向）主要事故型態為

直行與右轉的側撞。本局與交通局會勘研議改善，於路口上游

增設機車兩段式左轉標誌、調整輔 1標誌之道路名稱為直式排

列及指向線調整等交通工程設施改善，供駕駛作為提前變換車

道的參考。 

(2) 該路口科技執法於 111 年實施以來交通事故逐年下降，統計該

路口 114 年發生交通事故 35 件，較 113 年 58 件，減少 23 件

(-39.7%)。透過科技執法後並持續進行交通工程改善調整，以

有效防制事故。 

北區三民、崇德五岔路口 
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2、 西屯區環中路與市政路口科技執法 

(1) 該路口於科技執法啟用後，違規取締件數曾列為本市各科技執

法路口之首，分析違規態樣多為台 74 線下匝道車輛切入快車

道占用左轉彎專用道違規，為改善是類違規情形，本局多次邀

集交通局現地會勘研擬改善，透過優化交通工程改善且加強行

車動線指示，增設輔 1車道預告標誌，藉以提升整體行車秩序

並降低違規情形。 

(2) 統計該路口改善後 115 年 1月至 6月違規件數 1萬 3,100 件，

較 114 年同期 3萬 159 件，減少 1萬 7,059 件(-56.6%)，違規

件數已大幅降低。 

西屯區環中路與市政路口 

  

3、 高鐵臺中站違停科技執法 

(1) 高鐵臺中站為中部交通樞紐，旅客接送採取「一、二樓接送分

層分流」，一樓為上客區，二樓為下客區，惟外來旅客常因路

況不熟，來不及辨識而緊急變換車道，引發行車秩序紊亂，易

造成交通事故。 

(2) 本局偕同交通局進行會勘改善，增設彩色標線及預告標誌，提

升駕駛人對正確車道的辨識度，其中前往 1樓（上客區）的車

道標示為粉紅標線，前往 2樓（下客區）的車道則標示為藍紫

標線。透過雙色分流，提高交通安全識別度，用路人行進時藉

由路面顏色精準判斷行車方向，有效減少因辨識不清，而造成
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行駛錯誤車道的風險，大幅降低交通事故，且提升高鐵站區周

邊道路的行車秩序。 

(3) 統計高鐵臺中站 114 年違規件數 7,366 件，相較 113 年 8.489

件，減少 1,123 件(-13.2%)，違規情形顯著減少，有效提升站

體周邊道路整體行車秩序。 

高鐵台中站 

  

(二) 定期檢討調整汰除執法設備 

1、 本局訂有「自動採證照相設備舉發案件作業規定」，明定各項

固定式執法設備設置及調整原則，應以交通工程改善為先行

手段，定期檢討執行成效，以提高執法精準度，有效防制事

故發生。 

2、 本局每半年進行科技執法成效檢討評估，於 115 年上半年評

估「北屯區松竹路與敦富路口」及「大雅區民生路 1 段與神

林南路口」等 2 處，事故防制成效良好且違規情形已顯著改

善，預計115年下半年將該2處設備調整至其他易肇事路口，

以提升整體事故防制效能。 

(三) 落實審核機制，提升執法嚴謹度兼顧民眾權益 

1、 科技執法兼顧精準度，落實「審核、管理」杜絕誤判 

為降低科技執法誤判引發民怨或衍生申訴問題，本局訂有「科

技執法管理平臺違規案件審核及管理計畫」，透過綿密審核機制，

致力於優化員警舉發品質、強化執法嚴謹度，確保執法準確性
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與公正性。 

2、 落實三級審核制度 

建立三級審核制度，由第一層舉發人員進行初審，第二層專責

人員進行複審並由第三層業務單位進行查核，透過三級審核機

制確保舉發品質，避免錯誤以降低民怨，提升執法公信力。 

3、 主動排除誤判，大幅下降撤銷比率 

統計 114 年因科技執法撤銷件數計有 189 件，占總舉發件數

0.05%，與 113 年 0.49%相比，撤銷比率大幅下降，顯見執法品

質已有提升。同時對於民眾因避讓救護車等緊急車輛或閃避道

路施工造成的違規行為，由專責人員進行審核並於 115 年 7 月

試辦路口導入 AI演算辨識特種車輛，自動化排除是類違規，有

效提升執法之合理性。期能透過有溫度且共情的執法態度，兼

顧交通安全並保障民眾權益。 
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五、 結語 

透過數據分析，顯示科技執法對於交通事故防制具一定的成

效，同時導入科技設備輔助，也確實能有效提升交通執法效率，

惟仍須注意長期實施科技執法後，對於防制交通事故及交通順暢

有無產生邊際效而呈現遞減情形。 

本局持續定期滾動式檢討各處執法設備執行成效，對於成效

不顯著的地點，評估進行汰除調整。同時也確立「交通工程改善

先行」為原則，未來就改善路段或路口交通安全時，將優先協調

道路權責機關優化道路設施，於工程改善無具體成效後，始規劃

設置科技執法設備。 

本局執法策略是為了達成「降低交通事故」及「交通順暢」

的目標，希望在有限警力下，利用科技設備輔助執法，建立一致

性執法標準，導正用路人正確駕駛觀念及遏止惡意的違規行為。

同時透過多元化的宣導並搭配道路現場警示牌面的設立，提早告

知用路人行經高風險路段應確實遵守交通法規，以能建立友善、

安全的交通環境。 
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貳、 交通局報告 

一、 本市歷年交通違規罰鍰收入概況 

111 至 114 年交通違規罰鍰收入分配至本市市庫金額，如下表所

示： 

                  本市交通違規罰鍰收入分配至本市市庫金額         單位：元 

年度 111 112 113 114 

金額 2,687,665,761 3,070,673,638 2,797,704,772 2,893,801,885 

二、 本市歷年交通工程與安全改善措施經費概況 

本市 111至 114年交通工程與安全改善措施經費及佔罰鍰比例，

如下表所示： 

                    本市交通工程與安全改善措施經費金額            單位：元 

年度 111 112 113 114 

金額 1,634,372,124 1,396,100,000 1,263,500,000 1,537,400,000 

佔罰鍰比例 60.81% 45.47% 45.16% 53.13% 

註：經費包含交通局、建設局、都發局、觀光旅遊局等機關。 

三、 檢討科技執法地點與不合理工程設施交通工程設施精進 

交通局持續與警察局合作，針對各科技執法路口持續滾動檢討事

故及違規易產生之位置及態樣，滾動檢討調整該處交通標誌、標線與

號誌設施，以利用路人遵循該處交通工程設施，提升行車安全。另亦

針對警方反映不合理工程機制，檢討改善各反映地點不合理交通工程

配置，改善用路人安全。 

四、 罰鍰收入優先投入道路工程改善及標誌標線改善優化成果 

(一) 計畫概要 

為落實道路安全，「道路交通安全基本法」，改善行人經常出入

之各易肇事路段與路口，透過公共建設與友善環境規劃，健全道路

車道標線設計，增設與調整行人號誌、綠底行穿線及其他標線、標
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誌、號誌等行人安全設施，打造更友善之人本環境道路，以提升道

路品質與人車安全，進而落實公共通行環境整體的改善。 

交通局已盤點各級學校、醫院、商圈、國民運動中心及前 20 大

公共運輸場站等行人眾多之路口周邊號誌化路口，並透過新設行人

燈、綠底行穿線（綠斑馬）、退縮行穿線、行人專用與早開時相等行

人友善設施，並持續爭取中央補助，改善行人通行環境。 

(二) 改善對策 

交通局為擴大人車友善環境，配合人本交通政策及提升道路安

全，持續推動標誌、標線與號誌等交通管制設施改善，以空間及時

間區別人車流動，降低潛在衝突機會，以維持安全。 

標誌、標線部分，交通局持續設置行人庇護島、退縮行穿線、

標線型人行道、綠斑馬，以區別人車通行之空間，提醒用路人注意

行人穿越斷面；號誌部分，於行人流量大易與車輛交織之路口，設

置行人專用、早開、遲閉等行人友善時相，藉由時間區隔人車，降

低人車衝突，提升安全性。各改善方式臚列如下，統計時間截至 115

年 7 月下旬： 

1、 退縮行人穿越道線 

為避免汽車駕駛人因車輛 A 柱影響行車視線，導致未

注意行人通過路口，導致行人事故，交通局一併檢視路口行

人通過路口最短距離辦理「行穿線退縮」，減少高齡者通過

路口時間，提升安全性，累計辦理 281 處。  
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執行成果照片  

北區三民路益華街口  
西屯區文心路西屯路口  

圖 1 退縮行穿線改善成果 

2、 設置綠底行穿線（綠斑馬） 

為降低各行人量大路口行人事故，交通局賡續檢討各級

學校、醫院、商圈、公共場站、運動中心周邊行人穿越道線，

敷設彩色鋪面「綠斑馬」，提升該行人穿越道線自明性，促

使用路人注意該處為行人穿越路口斷面應減速慢行，提升行

人安全，累計辦理 1,002 處。  

執行成果照片  

神岡區豐洲路文賢街口  大肚區遊園路二段  

圖 2 綠斑馬改善成果 
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3、 標線型人行道 

交通局、建設局與區公所於實體人行廊道不足處，配合

民眾與學校等地方需求，現勘確認可行性及施作範圍後，增

設標線型人行道，以完善學校與社區之通學人行廊道，健全

本市行人通行系統。標線型人行道設置 280 處（約 29.1 公

里）。  

執行成果照片  

后里區安眉路  西屯區河南路二段福星路口  

圖 3 標線型人行道改善成果 

4、 行人專用與早開時相 

鑑於部分路口人行流量大，易導致轉向車輛與行人交

織，影響行人安全與紓解效率，交通局持續檢討學校、醫院

周邊路口，並考量道路幾何環境及人車流量分佈變化，設置

「行人專用時相」或「行人早開時相」，藉由專用時相區隔

人車，或提供行人優先通行時段，降低人車衝突，並提升安

全性。行人專用時相與早開時相，各累計辦理 263 處與 778

處。  
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執行成果照片  

南屯區大業路惠文路口   西區自由路康樂街口  

圖 4 行人專用時相與對角行穿線 

5、 增設行人專用號誌 

交通局為維護行人安全，降低行人事故，持續盤點於各

級學校、醫院、商圈、公共場站、運動中心旁行人量大路口，

設置行人專用號誌，以提醒行人通行時段，提升道路安全。

另針對高齡者經常出入處，評估設置放大型行人燈，其燈面

較普通型大 125%，可提升高齡及視力不佳之行人辨識行人

安全通行時段，達到無障礙之目標，累計辦理 2,552 處，包

含 205 處放大型行人燈。  

執行成果照片  

  

圖 5 西屯區臺灣大道文心路口放大型行人燈 
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6、 增設行穿線照明燈 

為強化通勤行人穿越路口安全，除於捷運等周邊路口，

增設放大型行人燈外，交通局試辦 LED 感應照明燈，結合

號誌電源，並以控制器控制，於行人綠燈時段點亮，以提醒

夜間穿越路口之車輛注意通過路口之行人，並減速慢行禮

讓，提升通行安全。累計增設 100 處行穿線照明燈。  

執行成果照片  

西屯區文心路河南路口  清水區中山路文化路口  

圖 6 行穿線照明燈 

7、 增設行人庇護島 

為兼顧路口效率安全，交通局除定期檢討幹道路口支道

最小綠燈時間是否符合設置規則規定外，針對於設有足夠寬

度分隔島之幹道，且人行需求較高，致行人穿越幹道有安全

之虞路口，評估增設「庇護島」，已累積設置 372 處。  
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執行成果照片  

沙鹿區沙田路中正街口  西區忠明南路長春街口  

圖 7 設置庇護島示意圖 

8、 「交通肇事防制暨改善小組」會議 

本府交通局定期召開「交通肇事防制暨改善小組」會議，

每月追蹤觀察本市相關事故特性、各行政區事故概況及觀測

指標、本市「連續 2 季高肇事路口」、「經會勘討論仍無法

有效改善之路口」及「各分局轄區內嚴重高肇事路口」、A2

類交通事故防制及其他相關議題路口改善等綜合性資訊，並

邀集專家學者、本市道安工作小組團隊 (公路局中區養護工

程分局、臺中區監理所、警察局及轄區分局、交通局、建設

局、教育局、新聞局、車鑑會等 )共同檢視研討轄內易肇事路

口 (段 )或相關道安改善工作事項，追蹤肇事熱時、熱區及車

種，滾動檢討交通事故統計資料，持續深入分析目標事故族

群及其熱區，藉此會議達到各小組的橫向溝通及資源整合之

目的。  
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圖 8 交通肇事防制暨改善小組會議討論情形 


